kiego Policjl

Wydzial Ruchu Drogowego
Komendy Wojewaddzkiej Policji
w Krakowie

Ocena stanu bezpieczenstwa
na drogach wojewodztwa matopolskiego
w 2015 roku

Krakéw, styczen 2016 rok




W 2015 roku w Polsce odnotowano (dane z dnia 12.02.2016):

v 32975 (35011 )* wypadkow drogowych

|. Wstep

v 2939 (3200)* ofiar $miertelnych
v 39791 (42614 )* rannych

*dane w nawiasach za rok 2014.

- spadek o0 2036 tj. 5,8 %,
- spadek o 261 tj. 8,1 %,
- spadek o0 2823 tj. 6,6 %.

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego STYCZEN — GRUDZIEN 2015 .

w uktadzie wojewodztw

Wypadki Zabici Ranni
Wojewodztwo
2014 | 2015 |dynamika| 2014 | 2015 |dynamika| 2014 2015 |dynamika

Dolnoslgskie 2470 | 2280 92,3 243 185 76,1 3166 | 2968 93,7
Kujawsko -
pomorskie 1046 | 1008 96,4 179 [ 153 85,5 1114 | 1135 101,9
Lubelskie 1409 | 1252 88,9 195 188 96,4 1668 | 1436 86,1
Lubuskie 718 639 89,0 81 92 113,6 958 786 82,0
tédzkie 4009 | 3992 99,6 253 | 236 93,3 4834 | 4827 99,9
Matopolskie 3937 | 3838 97,5 234 | 198 84,6 4806 | 4614 96,0
Mazowieckie (bez
KSP) 2355 | 2212 93,9 323 | 317 98,1 2890 [ 2682 92,8
Opolskie 739 710 96,1 104 | 102 98,1 858 808 94,2
Podkarpackie 1752 | 1704 97,3 144 | 136 94,4 2185 | 2121 97,1
Podlaskie 694 690 99,4 126 | 118 93,7 796 864 108,5
Pomorskie 2727 | 2675 98,1 180 | 170 94,4 3486 | 3347 96,0
Slagskie 4373 | 3792 86,7 249 | 255 102,4 5340 | 4584 85,8
Swietokrzyskie 1304 | 1358 104,1 131 108 82,4 1612 | 1681 104,3
Warminsko -
mazurskie 1648 | 1535 93,1 148 | 140 94,6 2061 | 1869 90,7
Wielkopolskie 2394 | 2195 91,7 268 | 245 91,4 2814 [ 2522 89,6
Zachodniopomorskie| 1421 | 1298 91,3 147 125 85,0 1721 1470 85,4
KSP 2015 | 1797 89,2 195 171 87,7 2305 [ 2075 90,0

RAZEM 35011 (32975 94,2 32002939 91,8 42 614 | 39791 93,4




Il. Wypadki w Matopolsce

W okresie od 1 stycznia do 31 grudnia 2015 roku na terenie wojewoédztwa
matopolskiego miato miejsce 31 151 zdarzeh drogowych.
Odnotowano w tym okresie:

v 3838 (3937 )* wypadkoéw drogowych - spadek o 99 tj. 2,5 %,
v 198 (234 )* ofiar Smiertelnych -spadek o 36 tj. 15,4 %,
v 4614 (4806 )* 0sob rannych -spadek o 192 . 4 %,

v 27264 (25923 )* kolizji drogowych -wzrost 01341 . 5,2 %.

* dane w nawiasach za rok 2014.

Wypadki na przestrzeni lat
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5000 4872 4714 | 4677
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Od roku 2004 zanotowalismy 21,2 % spadek ilosci wypadkéw drogowych, a w stosunku
do roku 2014 nastapit spadek 0 2,5 %.

Od 1999 roku, od powstania wojewddztwa matopolskiego ilos¢ wypadkéw zmniejsza sie o
1700 tj. 30,7 %. W 1999 roku odnotowano 5538 wypadkow.



Ofiary smiertelne wypadkow drogowych
na przestrzeni lat
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llos¢ ofiar Smiertelnych na przestrzeni ostatnich lat dowodzi, ze od roku 2004
odnotowalismy spadek zabitych o 41 %, natomiast w stosunku do roku 2014 nastgpit
spadek o0 15,4 %.

W 1999 roku odnotowano 427 zabitych w wypadkach drogowych. Od tego czasu nastgpit
spadek o0 229 tj. 53,6 %

Ranni w wypadkach drogowych
na przestrzeni lat
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Liczba oséb rannych od 2004 roku zmniejszyta sie o 27,2 %, w stosunku do roku 2014
nastapit spadek 0 4 %.

W 1999 roku liczba rannych wynosita 7038 i do 2015 roku nastgpit spadek o 2424
tj. 34,4 %.



Rozpatrujac zagadnienie na przestrzeni _miesiecy w 2015 roku najwiecej
wypadkéw drogowych miato miejsce w sierpniu — 418 (10,9 %) oraz w lipcu — 400
tj. (10,4 %). Najwiecej osOb zostato rannych w sierpniu — 517 oraz w lipcu — 489. Ofiar
Smiertelnych odnotowano najwiecej w listopadzie - 26 i grudniu - 22.

llos¢ wypadkow
w poszczegolnych miesigcach

600 -
500
400 i
300 —m+ T HE - He e e B
200 A fE — Fe e B e FE b e e
100 -
O_ _| 'Ln
o m W IV [ V[ VEVIE|VIE]IX | X | X | X
O wypadki | 254 | 217 | 262 | 292 | 322 | 354 | 400 | 418 | 343 | 304 | 345 | 327
Wzabici |13 [ 19 |13 |16 |13 | 14 | 14 [ 19 | 17 | 12 | 26 | 22
E ranni 294 | 282 | 317 | 358 | 420 | 431 | 489 | 517 | 392 | 360 | 389 | 367

Przedstawiony wykres wskazuje, ze styczen i luty zaznaczyly sie stosunkowo niskg
iloscig wypadkéw w poréwnaniu do pozostatych miesiecy. W miesigcach letnich od maja
do sierpnia dochodzito do najwiekszej liczby wypadkdw.



Rozkiad wypadkéw na dni tygodnia dowodzi, ze najbardziej niebezpieczny jest pigtek -
636 wypadkow (16,6 %), Najwiecej oséb zgineto takze w pigtek — 40 tj. (20,2 %).

llos¢ wypadkow i zabitych
w poszczegoblnych dniach tygodnia
poniedziatek P” | | | | | 1528

worex 28] | | | |

$roda —hﬂ | | | | | 1510
ok 25 | | | [

e mmdn_] | | | | "

cobota 26 | | | —
niedzela _Ih29 | | | | 1474

6 160 260 360 460 500 600 760
| O wypadki B zabici

Rozkiad godzinowy . W ciggu doby gwattowny wzrost wypadkow obserwujemy od
godziny 7-ej do 18-ej. Najwieksza jednak kulminacja przypada na przedziat miedzy
godzing 15-t3 a 18-tg; w tym czasie, a wiec w ciggu trzech godzin zaistnialo 888
wypadkéw drogowych, (tj. 23,1 % wszystkich wypadkéw). Spadek w wypadkach notujemy
od potnocy itrwa do godziny 4-tej.

Godziny nocne zaznaczyly sie niewielkg iloscig wypadkéw, najmniej wypadkow
zaistniato miedzy godz. 02.00 a 04.00 - zaledwie 27 tj. ( 0,7 % wszystkich ), w ktérych
zginety 4 osoby, a 31 doznato obrazen ciata.

llos¢ wypadkow
w poszczegoinych godzinach
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lll. Kategoria i charakterystyka zdarzen

1. Rodzaj wypadkéw
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Rodzaj zdarzen drogowych - za kryterium przyjeto ilos¢ wypadkow

Rodzaj zdarzenia wypadKi zabici ranni kolizje
Zderzenie — boczne 1051 34 1297 9328
Najechanie na pieszego 992 86 954 461
Zderzenie — tylne 477 6 631 7014
Wywrocenie sie pojazdu 381 12 431 650
Zderzenie - czotowe 364 31 623 920
Inne rodzaje 179 14 204 1964
Wypadek z pasazerem 109 0 143 20
Najechanie na stup, znak 76 1 96 843
Najechanie na drzewo 68 10 73 152
Najechanie na bariere ochronng 61 3 79 758
Najechanie na stojgcy pojazd 47 1 52 3131
Najechanie na zwierze 19 0 21 1583
Najechanie na dziure, wyboj, garb 6 0 6 392
Najechanie na zapore kolejowg 1 0 4 43
Ogoétem 3836 198 4614 27264




Sposrod wszystkich rodzajow wypadkow drogowych na pierwsze miejsce wysuwajg
sie zdarzenia, ktore zakwalifikowaé mozna do kategorii " zderzenie pojazdéw boczne”
W sumie wypadkéw takich byto 1058, tj. 27,4 %. W poréwnaniu z 2015 rokiem (1082)
odnotowano spadek tych zdarzen o 24, tj. 2,2 %. W grupie tej nastgpit réwniez spadek
liczby zabitych o 7 ( z 41 do 34 ) tj. 20,6 %, oraz spadek oséb rannych o 50 ( z 1347 do
1297), tj. 3,8 %.

Nastepnym najczesciej wystepujgcym rodzajem zdarzen byly wypadki z udziatem
pieszych, tj. najechanie na pieszego — 992, ktére stanowity 25,9 % wszystkich rodzajéw
zdarzen. W tej kategorii wypadkow nastgpit spadek w stosunku do roku ubiegtego o 33
(z1025do 992), tj. 0 3,2 %.

2. Charakterystyka miejsca wypadku
Stan zagrozenia w poszczegolnych powiatach na terenie woj. matopolskiego

Rejon miasta Krakowa jest najbardziej zagrozony - 29,7 % wszystkich wypadkow
miato miejsce na jego terenie. W poréwnaniu do roku 2014 stan tego udziatu w ogdinej
liczbie wypadkow na terenie woj. matopolskiego nie ulegt znacznym zmianom.

Zjawisko wzrostu ilosci wypadkow zaobserwowano na terenie 10 powiatdw.
Najwiekszy na terenie powiatu olkuskiego — 37,2 % oraz powiatu gorlickiego — 20,9 %.
Rozpatrujgc to zagadnienie pod wzgledem spadkéw to najwiekszy odnotowano
w powiecie krakowskim o 27,6 % oraz wadowickim o 19,9 %.

powiat ___ [I0RSR TR | o | ymamic

olkuski 107 83 24 128,9
gorlicki 52 42 10 123,8
tatrzanski 129 111 18 116,2
autostrada A4 54 50 4 108,0
nowosgdecKi 464 | 440 24 105,5
proszowicki 60 58 2 105,3
suski 47 45 2 103,4
nowotarski 194 188 6 103,2
o$wiecimski 110 | 107 3 102,8
Krakéw miasto 1138 | 1137 1 100,1
miechowski 63 63 0 100,0
bochenski 120 121 -1 99,2 WypadKki
wielicki 122 | 125 | 3 97,6 {( tabela utozona rankingowo za kryterium
chrzanowski 151 155 -4 97,4 przyjeto dynamike)
tarnowski 195 203 -8 96,1
myslenicki 211 | 228 | -17 | 925 | 46,8 % wszystkich wypadkow stanowig
dabrowski 68 75 -7 90,7 | zdarzenia w miescie Krakowie, Nowym
brzeski 126 144 -18 87,5 Saczu i Tarnowie
limanowski 63 75 -12 84,0
wadowicki 125 157 -32 79,6
krakowski 239 330 91 72,4

Matopolska 3838 | 3937 | -99 97,5




Wypadki w poszczegdélnych powiatach i miescie Krakowie w 2015 roku

Krakéw miasto ] 11B8
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krakowski EL:I 239
mys$lenicki | 211
tarnowski | 195
nowotarski | ]| 194

wadowicki /3 125
chrzanowski [/ 151
brzeski [ 126
wielicki /3 122
bochenski [/ 120
tatrzanski |/ 129
oswiecimski /3 110
olkuski /3 107
limanowski [/ 63
dgbrowski [/ 68
miechowski [/ 63
proszowicki |3 60
autostrada A4 * [ 54
suski |3 47
gorlicki |3 52

0 200 400 600 800 1000 1200

* rejon dziatania Komisariatu Autostradowego Policji
Miejsca wystepowania wypadkéw drogowych
tabela utozona rankingowo - za kryterium przyjeto iloS¢ wypadkéw

Miejsce zdarzenia wypadKki zabici ranni kolizje
Jezdnia 2977 157 3697 23411
Przejscie dla pieszych 386 22 376 180
Skarpa, row 101 11 126 344
Chodnik, droga dla pieszych 80 2 84 297
Droga dla rowerzystow 73 0 73 46
Przejazd tramwajowy, torowisko 48 1 71 54
Pobocze 44 4 45 415
Wyjazd z posesji, pola, dr. wew. 29 1 35 273
Przystanek komunikacji publicznej 26 0 26 57
Parking, plac 21 0 21 1477
Most, wiadukt, fgcznica, tunel 16 0 20 207
Roboty drogowe, oznakowanie tymcz. 11 0 12 154
Parking, plac, MOP 6 0 7 227
Przejazd kolejowy 5 0 5 45
Droga, pas ruchu, sluza dla rowerow 5 0 5 1
Przewigzka na drodze dwujezdniowej 4 0 4 38
Przejazd dla rowerzystéw 4 0 4 5
Pas dzielgcy jezdnie 2 0 3 33
Ogélem 3838 198 4614 27264




Obszar na ktérym dochodzito do zdarzen drogowych

Liczba Liczba Liczba Liczba
Wypadkéw | Zabitych Rannych Kolizji
Ogoélem 3838 198 4614 27264
Obszar zabudowany 3072 114 3583 22281
Obszar niezabudowany 766 84 1031 4983
Stan drogi w czasie zdarzenia drogowego
Liczba Liczba Liczba Liczba
wypadkéw zabitych rannych Kolizji
Sucha 2670 137 3184 18613
Mokra 1005 55 1220 7221
Oblodzona, zasniezona 138 3 176 1125
Katuze, rozlewiska 7 0 8 81
Zanieczyszczona 7 3 7 69
Koleiny, garby 7 0 12 53
Dziury, wyboje 4 0 7 102
Geometria drogi
Liczba Liczba Liczba Liczba
wystapien zabitych rannych Kolizji
Odcinek prosty 1966 108 2255 15873
Zakret, tuk 567 43 755 3309
Spadek 129 5 154 736
Wzniesienie 85 9 119 590
Wierzchotek wzniesienia 1 0 1 33
Warunki atmosferyczne w czasie zdarzenia drogowego
Liczba Liczba Liczba Liczba
wystapien zabitych rannych Kolizji
Dobre warunki atmosferyczne 2509 122 3025 18154
Pochmurno 808 49 974 5433
Opady deszczu 466 20 576 3152
Oslepiajgce stonce 97 5 113 344
Opady sSniegu, gradu 88 5 100 864
Mgta, dym 35 2 48 244
Silny wiatr 17 3 18 142

Z przedstawionych danych wynika, ze do zdarzen drogowych najczesciej dochodzi
w obszarach zabudowanych, na prostych
i przy dobrych warunkach atmosferycznych.

odcinkach drég, na suchej nawierzchni
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3. Podzial na kategorie drég

Wypadki na 100 km drég w Matopolsce

2015 P 3.2 ' L o441 | 168

2014 PAJ I I 143 4 | 17415

2013 P')R I I 142 2 | 170 2

2012 B8 I 40,2 | ’ 209

2011 PAJ I I 148 6 | 1979

2010 P"j I |l _ 461 | | 1834

2000 [E3 I | 524 | 876

2008 1' 275 | I 1561 | ) 97

2007 246 | I 52, | 1103

2006 3 | 47| | -*8

2005 1,-Q° | 48 | | 1103,3
0 20 40 60 80 100 120

O krajowe O wojewddzkie B powiatowe+gminne

Na ulicach miast zanotowalismy w 2015 roku — 1524 wypadkoéw drogowych (39,7 %
wszystkich wypadkdéw drogowych).

Liczba Liczba Liczba Liczba

Wypadkéw | Zabitych | Rannych Kolizji

Ulice miast 1524 21 1738 12233
Droga krajowa 743 65 996 4974
Droga powiatowa 665 48 776 3627
Droga wojewodzka 624 48 775 3530
Droga gminna 211 9 237 1706
Autostrada 65 7 86 1022
Inna 6 0 6 172

Ogétem 3838 198 4614 27264
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Wypadki na drogach krajowych

Numer Liczba Liczba Liczba Liczba
drogi wypadkéw Zabitych rannych kolizji
28 85 14 101 647
28a 0 0 0 5
4 0 0 0 7
44 45 3 61 339
47 60 7 90 316
49 8 0 9 61
52 38 2 59 324

7 163 19 213 1291
73 23 1 32 162
75 91 6 134 389
79 114 4 134 612
7C 0 0 0 1
87 23 2 39 67
94 55 2 77 433

K28B 0 0 0 5
K28D 0 0 0 1
K52A 0 0 0 9
K87A 0 0 0 2
K94G 28 5 35 161
K94H 2 0 2 8
K94l 0 0 0 1
KS7B 5 0 7 35
KS7C 0 0 0 38
S7 0 0 0 24
S7a 3 0 3 36
A4 65 7 86 1022
Razem 808 72 1082 5996
Wypadki na wybranych drogach wojewédzkich
Numer Liczba Liczba Liczba Liczba
drogi wypadkow Zabitych rannych kolizji
768 10 4 9 56
773 6 0 8 29
774 6 0 6 49
775 10 1 24 31
776 78 1 93 590
780 47 2 55 212
781 23 4 25 121
783 20 1 26 111
791 9 0 11 77
794 34 1 47 162
933 34 4 47 158
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946 4 0 4 82
948 7 1 8 88
949 4 0 5 40
953 7 0 7 30
955 7 1 10 16
956 21 1 26 76
957 21 1 33 125
958 20 3 24 98
960 4 0 5 18
961 3 0 5 27
962 3 1 2 17
964 44 5 45 146
965 25 1 28 165
966 13 1 16 107
967 17 1 23 71
968 11 2 12 96
969 38 1 57 160
971 13 1 14 52
973 4 2 3 19
975 17 3 26 118
977 23 1 23 165
979 0 0 0 3
980 18 4 19 73
981 14 0 19 84
982 2 0 2 10
984 6 0 7 24
993 1 0 1 24
Razem 624 48 775 3530
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Wskazniki stanu bezpieczenstwa na 100 tys. mieszkancéw w okresie

V. Ofiary wypadkéw

styczen — grudzien 2015 r.

1. Ofiarochtonnosé¢ na terenie calego kraju

L.p. Wojewodztwo Ludnos¢* Wypadki Zabici Ranni
Liczba Wskaznik Liczba Wskaznik Liczba Wskaznik
1. | Dolnoslaskie 2 908 457 2280 78,4 185 6,4 2968 102,0
2. | Kujawsko — pomorskie 2 089 992 1008 48,2 153 7,3 1135 54,3
3. |Lubelskie 2 147 746 1252 58,3 188 8,8 1436 66,9
4. | Lubuskie 1020 307 639 62,6 92 9,0 786 77,0
5. | Lodzkie 2504136 | 3992 159,4 236 9,4 4827 192,8
6. | Matopolskie 3 368 336 3838 113,9 198 5,9 4614 137,0
7. | Mazowieckie (bez KSP) | 2 367 488 2211 93,4 317 13,4 2679 113,2
8. | Opolskie 1 000 858 710 70,9 102 10,2 808 80,7
9. | Podkarpackie 2129 187 1704 80,0 136 6,4 2121 99,6
10. | Podlaskie 1191 918 690 57,9 118 9,9 864 72,5
11. | Pomorskie 2302 077 2675 116,2 170 7.4 3347 145,4
12. | Slaskie 4 585 924 3792 82,7 255 5,6 4584 100,0
13. | Swietokrzyskie 1263 176 1358 107,5 108 8,5 1681 133,1
14. | Warmineko - 1443967 | 1535 | 106,3 140 9,7 1869 | 1294
15. | Wielkopolskie 3 472 579 2195 63,2 245 7,0 2522 72,6
16. | Zachodniopomorskie 1715 431 1298 75,7 125 7.3 1470 85,7
17. | KSP™ 2967023 | 1797 60,6 171 5,8 2075 69,9
Ogdétem 38478 602 | 32975 85,7 2939 7,6 39791 | 1034

* dane GUS wg stanu na dzieh 31.12.2014 r.

**  wskazniki liczone dla m. Warszawy fgcznie z podlegtymi KPP

14




Zabici na 100 wypadkdéw w 2015 roku
w Polsce

Podlaskie 1171

Kujaw sko-Pomorskie 115,2

Lubelskie 115

Opolskie | 114,4
Lubuskie 114,4

Mazow ieckie 114,3

Wielkopolskie 111,2

Zachodniopomorskie 19,6

KSP* | 19,5

Warminsko-Mazurskie 19,1

Poiska (I 8,9
Dolnoslgskie ] 8,1

Sw ietokrzyskie 18

Podkarpackie | 18
Slgskie | 16,7
Pomorskie | 16,4
todzkie | 15,9

———4
2

0 4 6 8 10 12 14 16 18

Matopolskie

W ocenianym okresie w wypadkach drogowych na matopolskich drogach
poszkodowanych byto 4812 osob, wsréd nich 4614 doznato obrazeh ciata a pozostate 198
osoby poniosty sSmierc.

2. Ofiary wypadkéw w Matopolsce

poet | | e | Tt sy
dgbrowski 0 7 -7 0,00
olkuski 3 10 7l 30,0]
gorlicki 4 10 -6 40,00
wielicki 8 17 -9 47,1 Zabici
autostrada A4* 4 8 A4 S0 tapela utozona rankingowo - za
nowosgdecki 14 | 24 10 583 kryterium przyjeto dynamike )
proszowicki 3 5 2 60,0
krakowski 10 16 -6 62,5
bochenski 4 6 -2 66,7
wadowicki 10 15 -5 66,7
limanowski 10 13 -3 76,9
brzeski 9 [ 11 2| 819
oswiecimski 14 14 0 100,0|
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tatrzanski 3 3 0 100,0|
Krakow miasto 15 14 1 107,1
tarnowski 24 21 3] 114,3]
myslenicki 13 | 10 3l 130,0f
nowotarski 18 13 5 138,5
chrzanowski 11 7 4 157,1
miechowski 9 5 4] 180,04
suski 12 5 7 240,0
Matopolska 198 234 -36 84,6

* rejon dziatania Komisariatu Autostradowego Policii

Najwiekszy 100 % procentowy spadek odnotowano w powiecie dgbrowskim gdzie w 2015
roku nie byto w ogéle ofiar smiertelnych, nastepnie w powiecie olkuskim o 70 % oraz
w powiecie gorlickim o 60 %. Najwiekszy procentowy wzrost wystgpit na terenie powiatu

suskiego o0 240 % i na terenie powiatu miechowskiego o 180 % .

Zabici w 2015 roku
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* rejon dziatania Komisariatu Autostradowego Policji
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30

W_wojewoddztwie matopolskim wspotczynnik zabitych na 100 wypadkéw wyniést 5,2

(5,9)* os6b.

W Polsce ten sam wspotczynnik wynosit 8,9 ( 9,1)*
Natomiast wspédtczynnik rannych na terenie wojewddztwa matopolskiego

wypadkdéw wynidst 120,3 (121,8)*.
W Polsce ten sam wspétczynnik wynosit 120,7 (121,6)*

* dane w nawiasach za rok 2014

na 100
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Stosunek liczby ofiar zmartych w ciagu 30 dni od wypadku w wyniku odniesionych

obrazen do liczby wszystkich smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych - %

Matopolska Zgony na Zgony w Ogoétem % zgonoéw
miejscu szpitalu zabici w szpitalu
2014 r. 153 81 234 34,6 %
2015, 126 72 198 36,4 %
0 spadek o spadek o spadek o
Wzrost /spadek % 21.4 % 12.5 % 18.2 %

W stosunku do roku 2014 nastgpity spadki zarobwno zgonéw na miejscu o 27, tj. 21,4
%, jak i zgondw w szpitalu o 9, tj. 12,5 %. Rowniez wszystkich zabitych ogétem byto o 26

mniej, tj. 18,2 %.

Ofiary wypadkow wedtug ptci w 2015 roku

Liczba Liczba Liczba rannych
Ogoétem ofiary wypadkow ofiar zabitych
4812 198 4614
Kobiety 2105 46 2059
Mezczyzni 2707 152 2555
140 T30
125
120 -
117 6
100 00 6
80 88

60 ‘\\\.qapgsﬁzﬁazz‘Lﬁf

40

20

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

=& zabici kierowcy+pasazerowie sam. osobowych
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Ofiary wypadkéw wedtug uzytkownika drogi w 2015 roku

Liczba Liczba Liczba
Ogotem ofiary wypadkow ofiar zabitych | rannych

4812 198 4614
Uzytkownicy samochodéw osobowych 2451 63 2388
Piesi 1064 88 975
Rowerzysci 513 16 497
Uzytkownicy motocykli 263 18 245
Motorowerzysci 220 5 215
Uzytkownicy autobuséw 162 1 161
Uzytkownicy samochodéw ciezarowych 67 3 64
Uzytkownicy innych pojazdéw 28 0 28
Uzytkownicy tramwajow i trolejbusow 24 0 24
Uzytkownicy ciggnikéw 16 3 13
Uzytkownicy pojazdéw uprzywilejowanych 2 0 2
Uzytkownicy pojazdéw wolnobieznych 2 0 2

W roku 2015 w globalnej liczbie ofiar wypadkdéw drogowych, najwiekszy odsetek stanowili
uzytkownicy samochodow osobowych — 51 %. Drugg grupe stanowili piesi — 22,1 %.

Wsréd wszystkich oséb zabitych najwiecej byto pieszych — 88, tj. 44,4 %, a nastepnie
uzytkownikow samochodéw osobowych — 63, tj. 31,8 %.

Ofiary wypadkéw drogowych w 2015 r. — grupy wiekowe

Wiek ofiary Liczba ofiar Liczba zabitych | Liczbarannych
<6 110 2 108
7-14 271 5 266
15-17 195 3 192
18-24 882 25 857
25-39 1393 42 1351
40-59 1103 61 1042
60 > 857 60 797
Razem 4812 198 4614

W roku 2015 najwiekszg grupe ofiar wypadkéw drogowych stanowity osoby w przedziale
wiekowym pomiedzy 25-39 rokiem zycia — 1393, tj. 28,9 %. Druga grupe stanowity osoby

pomiedzy 40-59 rokiem zycia — 1103, tj. 23 %.

Najwieksza liczba osob zabitych byta wsrdéd oséb pomiedzy 40-59 rokiem zycia — 61,

tj. 30,8 % ogotu zabitych.
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Ofiary wsréd dzieci do lat 17

Liczba Liczba Liczba
Ogétem ofiary do 6 lat ofiar zabitych rannych
110 2 108
Piesi 28 0 28
Rowerzysci 3 1 2
Uzytkownicy motocykli 1 0 1
Uzytkownicy autobuséw 1 0 1
Uzytkownicy samochodéw ciezarowych 2 0 2
Uzytkownicy samochodéw osobowych 74 1 73
Inny pojazd 1 0 1
Ogoétem ofiary od 7 do 14 lat 571 5 566
Motorowerzysci 13 0 13
Piesi 93 2 91
Rowerzysci 56 0 56
Uzytkownicy autobuséw 9 0 9
Uzytkownicy samochodow ciezarowych 1 0 1
Uzytkownicy motocykli 3 0 3
Nieustalony 1 0 1
Uzytkownicy samochodéw osobowych 95 3 92
Ogoétem ofiary od 15 do 17 lat 195 3 192
Motorowerzysci 32 0 32
Piesi 52 0 52
Rowerzysci 23 0 23
Uzytkownicy autobuséw 8 0 8
Uzytkownicy innych pojazdow 1 0 1
Uzytkownicy motocykli 15 2 13
Uzytkownicy ciggnikéw rolniczych 1 0 1
Uzytkownicy samochodéw osobowych 63 1 62

W ogodlnej liczbie wszystkich ofiar -

samochoddéw osobowych stanowili — 9,5 %, jako piesi — 16,3 %.

Ofiary wsréd senioréw powyzej 60 lat

Liczba Liczba Liczba
Ogoétem ofiary powyzej 60 lat ofiar zabitych rannych
857 60 797
Piesi 315 36 279
Rowerzysci 118 10 108
Uzytkownicy autobuséw 55 1 54
Uzytkownicy samochodow ciezarowych 2 1 1
Uzytkownicy samochodéw osobowych 304 12 292
Uzytkownicy motoroweréow 35 0 35
Uzytkownicy motocykli 4 0 4
Nieustalony 1 0 1

dzieci i mtodziez do lat 17 jako uzytkownicy
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Uzytkownicy ciagnikéw rolniczych

4 0 4
Uzytkownicy innych pojazdéw 5 0 5
Uzytkownicy tramwajéw, trolejbusow 14 0 14

W ogolnej liczbie wszystkich ofiar - seniorzy jako uzytkownicy samochodéw osobowych
stanowili — 12,4 %, jako piesi — 29,6 %.

3. Niechronieni uzytkownicy drog

W grupie niechronionych (piesi, rowerzysci, ) w 2015 roku zanotowalismy 1559
(1598)* ofiar, czyli spadek o0 39, tj. 0 2,5 %, w tym 104 (135)* zabitych - spadek o 31,

tji. 0 29,8 %.

0187 54 5 53,4 54.7 °>% =525
5017

40111
30 1]
201T]
10471

O_

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

|EI % zabitych niechronionych do zabitych ogétem
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O liczba zabitych niechronionych

Udziat pieszych wsrdéd wszystkich ofiar smiertelnych w 2015 roku wyniést 44,4 %,
natomiast w 2014 roku wynosit 47,4 %.

Zabici w wypadkach drogowych w 2015 r. —w grupie_pieszych.

autostrada 4 0 00,0
Miasto Krakow 15 11 73,3
nowosgdecKi 14 4 28,6
tarnowski 24 15 62,5
bochenski 4 2 50,0
brzeski 9 0 00,0
chrzanowski 11 5 45,5
dgbrowski 0 0 00,0
gorlicki 4 2 50,0
krakowski 10 7 70,0
limanowski 10 6 60,0
miechowski 9 3 33,3
mys$lenicki 13 4 30,8
nowotarski 18 5 27,8
olkuski 3 1 33,3
oswiecimski 14 8 57,1
proszowicki 3 2 66,7
suski 12 5 41,7
wadowicki 10 3 30,0
wielicki 8 5 62,5
tatrzanski 3 0 00,0

Matopolska 198 88 44,4
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Zabici w wypadkach drogowych w 2015 r. —w grupie rowerzystéw.

- zabici .
Miasto/powiat ’zab|C| rowerzysci % zabltyc’h
ogotem 2015 2015 rowerzystow

autostrada 4 0 00,0
Miasto Krakow 15 0 00,0
nowosadecki 14 2 13,3
tarnowski 24 3 12,5
bochenski 4 1 25,0
brzeski 9 1 11,1
chrzanowski 11 2 18,2
dgbrowski 0 0 00,0
gorlicki 4 1 25,0
krakowski 10 0 00,0
limanowski 10 0 00,0
miechowski 9 0 00,0
myslenicki 13 3 23,1
nowotarski 18 1 5,6
olkuski 3 0 00,0
oswiecimski 14 1 7,1
proszowicki 3 0 00,0
suski 12 0 00,0
wadowicki 10 0 00,0
wielicki 8 0 00,0
tatrzanski 3 1 33,3

Matopolska 198 16 8,1

Ofiary wypadkow drogowych w 2015 r. — w grupie_rowerzystow.

Wiek ofiary Liczba ofiar Liczba zabitych Liczba rannych

do 6 lat 3 1 2

7-14 56 0 56

15-17 23 0 23

18-24 61 0 61

25-39 140 1 139
40-59 112 4 108

60 > 118 10 108
Razem 513 16 497




W 2015 roku rowerzysci spowodowali 243 ( 248 )* wypadkow tj. spadek
05 (2,1 % ). W wypadkach tych 9 ( 11 )* os6b zgineto , spadek o 2 tj. 22,2 %, a 242
(242 )* zostaty ranne tj. bez zmian.

Przyczyny wé%igkr%vkv - rowerzyscl wypadki zabici ranni kolizje
Niedostosowanie predkosci do warunkow 76 1 77 20
Nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu 57 5 55 66
Nieprawidtowe skrecanie 16 1 15 18
Nieprzestrzeganie innych sygnatow 16 0 16 14
Nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu 14 0 15 9
Niezachowanie bezp. odlegtosci miedzy poj. 14 0 14 29
Nieprawidtowe omijanie 12 0 12 22
Nieprawidtowe przejezdzanie przej$¢ dla pieszych 7 0 7 3
Nieprawidtowe wymijanie 6 0 6 8
Jazda po niewlasciwej stronie drogi 5 0 5 6
Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu 4 0 4 5
Wjazd na czerwonym $wietle 4 0 4 1
Inne przyczyny 4 1 3 2
Nieprawidtowe wyprzedzanie 3 0 4 5
Jazda bez wymaganego oswietlenia 2 1 2 0
Gwattowne hamowanie 1 0 1 2
Niestosowanie sie do sygnalizacji Swietlnej 1 0 1 2
Zmeczenie, zasniecie 1 0 1 0
Nieprawidiowe zawracanie, postdj, zatrzymanie 0 0 0 1
Razem 243 9 242 213
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V. Przyczyny powstawania wypadkow

1. Kierujacy

Sprawcy wypadkéw drogowych - 2015

B wspotwina
oo 1% B inne
pieszy 8%
10% °

& kierujgcy
81%

Sprawcy to przede wszystkim kierujacy, w okresie dwunastu miesiecy 2015 roku
spowodowali 3113 (3142)* wypadkow - co stanowi 81,1 %, w ktérych 119 (127)* oséb
zgineto, a 3881 (4023)* zostaty ranne. W poréwnaniu do roku 2014 w tej kategorii
odnotowano spadek o 29, tj. 0,9 % w ilosci wypadkéw, spadek w liczbie oséb zabitych o 8,
tj. 6,3 % oraz spadek w liczbie rannych o 142, tj. 3,6 %.

Przyczyny wypadkéw spowodowanych przez kierujgcych:

1. Niedostosowanie predkosci do panujgcych warunkéw - srednio co 3-4 ty wypadek :

Niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu w 2015 roku byto przyczyng powstania
772 (862)* wypadkéw drogowych, w ktérych 42 (46)* osoby zginety,
a 1020 (1213)* doznato obrazen ciata. Na podstawie podanych danych mozna
wnioskowac, ze ilos¢ wypadkdéw drogowych, ktérych przyczyng byta nadmierna predkos$é
spadfa o 90 tj. 10,4 %. Skutki tych wypadkow takze spadty: zabitych o 8 tj. 8,7 % oraz
rannych o 193, tj. 15,9 %.

* (dane z roku 2014)
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Wypadki spowodowane przez kierujagcych
na skutek nadmiernej predkosci
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8 wypadki B zabici

. Nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu — 724 wypadki, srednio co 4. wypadek, 22
osoby zginety i 912 zostaty ranne.

. Niezachowanie odlegto$ci miedzy pojazdami - 392 wypadki, srednio co 8. wypadek, 3
osoby zginety, 501 doznaty obrazen ciata.

. Nieudzielanie pierwszenstwa pieszemu — 170 wypadkow, w ktérych 6 oséb zgineto
a 170 doznato obrazen ciata.

. Nieprawidtowe wyprzedzanie - 138 wypadki, w ktorych 7 oséb zgineto a 174 doznato
obrazen ciata.

. Nieprawidtowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych - 136 wypadkow, w ktérych 7 oséb
zgineto a 133 zostato rannych.

. Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu - 87 wypadki, w ktérych 1 osoba zgineta a 108
zostato rannych.

. Nieprawidtiowe skrecanie - 81 wypadki, w ktérych 2 osoby zginety a 90 doznato
obrazen ciata.

. Jazda po niewfasciwej stronie drogi - 70 wypadkdéw, w ktérych 8 o0sob zgineto
a 121 doznato obrazen ciata.

Wiek sprawcy kierowcy

Liczba Liczba Liczba Liczba
wypadkow zabitych rannych kolizji
0-6 2 0 2 0
7-14 41 0 44 30
15-17 50 0 55 70
18-24 693 29 872 4342
25-39 1043 40 1319 7431
40-59 723 29 925 5787
powyzej 60 399 21 489 2753
b/d ( zbiegniecia ) 162 0 175 2285
Razem 3113 119 3881 22698
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Ogdétem w 2015 roku cudzoziemcy, kierujgcy spowodowali 48 wypadki, w ktorych 2 osoby
zginety, a 61 zostato rannych. Odnotowano 560 kolizji z udziatem cudzoziemcéw.

Wybrana inna narodowos¢ kierowcéw sprawcow zdarzen drogowych

Narodowosé wypadKi zabici ranni kolizje
Stowacja 12 0 14 114
Ukraina 10 0 19 120
Wiochy 4 0 4 21
Biatorus 2 0 2 14
Francja 2 0 2 14
Niemcy 2 0 5 26
Norwegia 2 0 2 1
Rumunia 2 0 2 36
Turcja 2 1 1 9
Wegry 2 1 1 28
Austria 1 0 1 12
Czechy 1 0 1 39
Stowenia 1 0 1 2

2. Piesi

Piesi_byli sprawcami 365 (398)* wypadkéw, co stanowi 9,5 % wszystkich
wypadkéw, w ktérych 40 (60)* oséb poniosto smieré, a 331 (351)* zostato rannych.
Odnotowano, zatem tendencje spadkowg w liczbie takich wypadkéw o 33 tj. 8,3 %, spadek
w liczbie zabitych o 20, tj. 33 % oraz spadek w ilosci os6b rannych o 20 tj. 5,7 %.

* (dane za 2014 rok)
Przyczyny wypadkéw spowodowanych przez pieszych:
1. Nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadgcy pojazd - 188 wypadkéw, Srednio co 2-gi
wypadek z winy pieszych. W wypadkach tych zgineto 21 oséb (tj. 10,6 % wszystkich

ofiar Smiertelnych w wypadkach), a 172 zostaty ranne.

2. Nieostrozne wejscie na jezdnie zza pojazdu, przeszkody — 47 wypadki, w ktérych
1 osoba zgineta a 47 zostaty ranne.

3. Przekraczanie jezdni w miejscach niedozwolonych - 46 wypadkow, w ktérych
2 osoby zginety a 44 zostaty ranne.

4. Wejscie na jezdnie przy czerwonym swietle — 41 wypadkéw, w ktérych 3 osoby zginety
a 38 zostato rannych.

5. Chodzenie nieprawidtowg strong drogi — 18 wypadkdw, w ktorych 4 osoby zginety
a 14 zostato rannych.

6. Stanie na jezdni, lezenie - 17 wypadkéw, w ktérych 8 osob zgineto, a 9 zostato
rannych.
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7. Zatrzymanie, cofniecie sie — 5 wypadkdéw, w ktorych 5 oséb zostato rannych.

8. Inne przyczyny — 3 wypadki, w ktérych 1 osoba zgineta a 2 zostaty ranne

Wiek sprawcy pieszego

Liczba Liczba Liczba Liczba
wypadkéw zabitych rannych kolizji
do 6 13 0 13 7
7-14 41 2 40 19
15-17 14 0 15 2
18-24 45 3 42 19
25-39 59 6 54 33
40-59 104 15 92 43
powyzej 60 87 14 73 28
b/d( zbiegniecia ) 2 0 2 29
razem 365 40 331 180
3. Dzieci

Sprawcy wypadkéw drogowych wsréd dzieci i mtodziezy

w poszczegolnych kategoriach wiekowych w 2015 roku

Liczba Liczba Liczba Liczba
Ogétem sprawcy do 6 lat wypadkédw | zabitych | rannych kolizji
15 0 15 7
Piesi 13 0 13 7
Rowerzysci 2 0 2 0
Ogétem sprawcy od 7 do 14 lat 85 5 87 9
Motorowerzysci 5 0 6 1
Piesi 43 2 42 19
Rowerzysci 36 0 38 27
Motocyklisci 1 0 1 0
Uzytkownicy samochodéw 0 0 0 2
osobowych
Ogétem sprawcy od 15 do 17 lat 65 0 71 73
Motorowerzysci 18 0 21 35
Piesi 14 0 15 2
Rowerzysci 19 0 20 14
Uzytkownicy motocykli 6 0 6 3
Uzytkownicy innego pojazdu 1 0 1 2
Uzytkownicy ciggnikéw rolniczych 1 0 1 0
Uzytkownicy samochodéw 6 0 7 17
osobowych

27




4. Inne przyczyny

Liczba Liczba Liczba Liczba

wypadkéw | zabitych | rannych kolizji
Nagle zastabniecie kierujgcego 18 0 23 36
Nieprawidtowa organizacja ruchu 0 0 0 1
Nieprawidtowo zabezp. roboty drogowe 1 0 1 36
Nieustalone 89 26 103 470
Niewtasciwy stan jezdni 10 2 17 422
Niezawiniona niesprawnos¢ techn. poj. 13 0 14 75
Obiekty, zwierzeta na drodze 32 0 37 1755
Oslepienie przez inny pojazd lub stonce 0 15
Pozar pojazdu 0 13
Z winy pasazera 16 0 16 19
Inne 125 8 130 977
Niesprawnos¢ techniczna pojazdu 1 0 1 2
Utrata przytomnosci, smierc kierujgcego 1 0 1 3
Ogotem 309 36 346 3824

Pozostate czynniki nie wynikajgce z analizy, a majace wplyw na stan

bezpieczenstwa w ruchu drogowym

* Czynniki negatywne:
- Brak okresu probnego dla mtodych kierowcow.
- Zty stan techniczny samochodow.
- Spoteczne przyzwolenie na jazde po alkoholu.
- Niebezpieczna jazda mtodych motocyklistow.
- Niewystarczajgca infrastruktura dla rowerzystéw.

- Mata swiadomosc pieszych, gtéwnie oséb starszych o zagrozeniach na
drodze.
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+ Czynniki wptywajace na poprawe bezpieczenstwa:

Bezpieczenstwo ruchu drogowego jako priorytet rzgdowy.
Oddanie nowego odcinka autostrady A4 w kierunku Rzeszowa.

Wzrost ilosci policjantéw ruchu drogowego, a tym samym zwiekszenie
nadzoru nad ruchem drogowym.

Doposazenie w sprzet specjalistyczny policji ruchu drogowego.
Rozbudowa automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym.

Interdyscyplinarne wspotdziatanie podmiotéw tj; Wojewddzka Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, zarzadcy drog i inni.

Doskonalenie systemu egzaminowania kandydatow na kierowcow.

VI. Nietrzezwi uczestnicy ruchu drogowego

1. Nietrzezwi kierujacy

W okresie dwunastu miesiecy 2015 roku nietrzezwi kierowcy spowodowali 133
(182)* wypadki drogowe i 478 (490)* kolizji, w wypadkach zgineto 12 (12)* oséb a 154
(227)* zostato rannych. Nastgpit, zatem:

spadek wypadkow drogowych o 49 tj. 26,9 %,
liczba os6b zabitych na poziomie roku ubiegtego
spadek rannych o 73, tj. 32,2 %,

spadek kolizji 0 12, tj. 2,4 %.

Z analizy wynika, ze 3,5 % (4,6 %)* wypadkow na terenie wojewddztwa zawinionych jest
przez nietrzezwego kierowce, natomiast kolizji drogowych 1,7 % (1,9 %)*.

(*dane za 2014 rok)

Przedstawione dane dowodzg, ze w 2015 roku nietrzezwi kierowcy mieli mniejszy
udziat zaréwno w kolizjach drogowych, jak i w wypadkach.

29



Wypadki spowodowane przez
nietrzezwych kierujacych
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Wiek nietrzezwego sprawcy kierujacy
Liczba wypadkéw | Liczba zabitych | Liczba rannych | Liczba kolizji
15-17 2 0 3 3
18-24 27 1 31 93
25-39 54 4 64 182
40-59 38 6 44 167
powyzej 60 12 1 12 32
b/d 0 0 0 1
RAZEM 133 12 154 478
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Ujawnienia nietrzezwych kierujacych

Garnizon Wtym RD |Garnizon|Wtym RD} Garnizon W tym RD
178a KK 178a KK 87 KW 87 KW Razem Razem
+8781a|+ 8781
(od 2015r) (od 2015r)

2014 rok 8349 4768 3630 2537 11979 7305
2015 rok 8153 4854 3423 2582 11576 7436
R6zni c +403 +131

. 3,4 % . 1,8%

Na terenie wojewddztwa matopolskiego przy spadku ilosci zdarzen ( wypadki i kolizje )
z udziatem nietrzezwych kierowcow o 9,1 % w porownaniu do zesztego roku odnotowano
wzrost ujawnien nietrzezwych kierowcoéw tj. o 3,4 %.

2. Nietrzezwi piesi

Nietrzezwi piesi spowodowali 82 (100)* wypadki drogowe, w ktérych 7 (9)* oséb zgineto,
a 77 (91)* zostaty ranne. Spowodowali takze 47 (42)* kolizji drogowych.

Z analizy wynika, ze 2,1 % (2,5 %)* wypadkdéw byto spowodowanych przez nietrzezwego
pieszego.

* (dane za 2014 rok)

Odnotowano wsrod nietrzezwych pieszych:

spadek wypadkow o 18, tj. 18 %
spadek zabitych o 2, tj. 22,2 %

spadek rannych o 14, tj. 15,4 %,
wzrost kolizji drogowych o 5, tj. 11,9 %.

Wiek nietrzezwego sprawcy pieszego

Liczba wypadkow | Liczba zabitych | Liczba rannych | Liczba kolizji
15-17 1 0 1 0
18-24 9 0 9 9
25-39 17 2 16 12
40-59 44 4 41 15
powyzej 60 11 1 10 11
RAZEM 82 7 77 47
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Whnioski:

Rok 2015 byt najbezpieczniejszym okresem od momentu powstania
wojewoddztwa matopolskiego. Po raz pierwszy od 1999 roku liczba ofiar
smiertelnych spadta ponizej 200.

Wskaznik zabitych na 100 wypadkéw w Matopolsce byt najnizszy na tle catego kraju

i wynosit 5,2, przy $redniej ogolnopolskiej - 8,9.

W 2015 roku w Matopolsce nastgpity znaczne spadki w ilosciach wypadkow, oséb
zabitych oraz rannych. Na drogach Matopolski zgineto o 36 os6b mniej niz w roku

2014. Odnotowano zatem 15,4 % ofiar Smiertelnych.

W sierpniu odnotowano najwiecej wypadkéw drogowych, a na przestrzeni catego

roku pigtek okazat sie dniem najtragiczniejszym w skutkach.

46,8 % wypadkoéw miato miejsce w duzych aglomeracjach, tj. w miescie Krakowie,

w powiecie tarnowskim i nowosgdecki.

39,7% wypadkow wydarzyto sie na ulicach miast, 19,4 % na drogach krajowych,

pozostate na drogach wojewddzkich, powiatowych i gminnych.

Piesi stanowili najliczniejszg grupe poszkodowanych w wypadkach

drogowych.

Piesi stanowili 44,4 % wszystkich ofiar $miertelnych. Najbardziej zagrozong grupag

stanowili seniorzy.
WSsrod pieszych, co 2. wypadek miat miejsce z powodu nieostroznego wejscia na
jezdnie bezposrednio przed nadjezdzajacy pojazd.

Ofiary smiertelne wsrdd pieszych dzieci do lat 14 stanowity 1 % ogotu zabitych.

Seniorzy stanowili najwieksza grupe wsrod ofiar Smiertelnych wypadkow.

Prawie co trzecia ofiara $miertelna wypadkéw drogowych, to osoba powyzej 60
roku zycia. Wsrod wszystkich ofiar Smiertelnych, seniorzy stanowili 60 oséb, tj.
30,3 % ogotu zabitych.
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Kierowcy byli gtdwnymi sprawcami wypadkéw, spowodowali oni 81,1 %

wszystkich zdarzen drogowych.
Co 3. / co 4. wypadek spowodowany byt przez nadmierng lub niedostosowang
predkos¢ do panujgcych warunkéw drogowych.
Wsrdd ofiar Smiertelnych, najwiecej byto oséb w wieku od 25 do 39 lat.
Ws$rdd ofiar ( zabici i ranni ) 51 % stanowili uzytkownicy samochoddéw osobowych.

Poprawito sie bezpieczenstwo motocyklistow. Zmniejszyta sie liczba zabitych
motocyklistow z 20 w 2014 roku do 18 w 2015 roku, tj. 10 %. Liczba zabitych
rowerzystéw spadta 0 33,3 % z 24 w 2014 roku do 16 w 2015 roku.

Dziatania eliminujgce z ruchu nietrzezwych kierujgcych doprowadzity do ograniczenia

zdarzen drogowych z ich udziatem o 8,4 %.

Nastgpit znaczny wzrost badan trzezwosci kierujgcych o 42%.
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Gtowne kierunki dziatan WRD KWP w Krakowie na rzecz

podniesienia stanu bezpieczenstwa na matopolskich drogach

1/

2/

3/

w 2016 roku

Ograniczenie wypadkéw drogowych i ich skutkéw poprzez;

realizacje zatozeh Programu Poprawy Bezpieczenstwa Pieszych Uczestnikow Ruchu

Drogowego w Matopolsce na lata 2015-2016 ,Bezpieczny Pieszy”,

dyslokowanie policjantéw ruchu drogowego w godzinach i miejscach najwiekszego

zagrozenia na podstawie biezgcych analiz stanu bezpieczenstwa,

adekwatne do stwarzanego zagrozenia stosowanie Srodkow prawnych wzgledem
wszystkich uzytkownikow drog nie przestrzegajgcych obowigzujgcych przepisow,

tj. kierujgcych i pieszych,

prowadzenie dziatan wzmozonych ukierunkowanych w stosunku do okreslonych
uzytkownikow drog, w zaleznosci od wystepujgcych lokalnie zagrozen
np. dziatania: ,Trasa”, ,Bezpieczny weekend”, ,Predkosc¢”, ,Bus” ,"Truck”,

.Bezpieczny pieszy”,

kontynuowanie prac zespotu do zwalczania agresji drogowe;j.

Eliminowanie nietrzezwych uczestnikéw ruchu drogowego:
obligatoryjne badanie stanu trzezwosci kierujgcego podczas kazdej kontroli drogowej,

prowadzenie dziatan wzmozonych ukierunkowanych na eliminowanie z ruchu

nietrzezwych kierujgcych i pieszych tj. ,Stop probierz” , ,Alkohol i narkotyki”.

Przeglad wiasciwego oznakowania drég:
przeglady oznakowania drég krajowych, wojewoédzkich i powiatowych,

kazdorazowe lustracje i sprawdzenie oznakowania oraz infrastruktury miejsc,

w ktorych doszto do wypadkow ze skutkiem smiertelnym,

kontynuowanie prac policyjnych zespotdw inzynierii ruchu drogowego wraz
z zarzgdcami drog tj. GDDKIA, ZDW, ZDP, ZIKiT w zakresie poprawy infrastruktury

drogowej, przegladow i wystgpien w sprawie wiasciwego oznakowania drég.

34



4/

5/

Kontynuowanie scistej wspoétpracy z podmiotami pozapolicyjnymi:

Krajowym Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,

Wojewodzkg Radg Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,

ZW, SM - wspdlne dziatania wzmozone i akcje profilaktyczne,

ITD - wspolne patrole realizujgce prace na rzecz poprawy bezpieczenstwa na drodze,

Samorzgdami lokalnymi — wspoélne przedsiewziecia na rzecz poprawy lokalnego

bezpieczenstwa w ruchu drogowym,

mediami.

Kampanie profilaktyczne w 2016 roku ukierunkowane na:

pieszych; gtdbwnie osoby starsze — ,Bezpieczny senior na drodze”, wspétpraca

z Uniwersytetami Trzeciego Wieku,

najmtodszych uczestnikow ruchu drogowego — realizacja VII edycji Matopolskiego
Konkursu ,Odblaskowa Szkota” oraz ,Bezpieczna droga do szkoty” , ,Bezpieczne

wakacje”, ,Bezpieczna droga do szkoty”, ,Bezpieczne Ferie ”, ,Rowerem

bezpiecznie do celu”,

edukacje dzieci i mtodziez; organizacja ,,Ogolnopolskiego Turnieju Bezpieczenstwa
w Ruchu Drogowym” dla uczniéw szkoét podstawowych i gimnazjalnych oraz
,Ogolnopolskiego Mtodziezowego Turnieju Motoryzacyjnego” dla ucznidw szkot
ponadgimnazjalnych, konkurs na najlepszy film profilaktyczny o tematyce
bezpieczenstwa na drodze ,Bgdz bezpieczny na drodze” — skierowany do ucznidéw

szkdt ponadgimnazjalnych.

Opracowanie:
K.P./B.S.
WRD KWP Krakow

Naczelnik
Wydziatu Ruchu Drogowego
KWP w Krakowie

mi. insp. Maciej Rymar
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